





5/8 MARSTRAND,

Dag Almén har nu bunnit in pd vért eget sekel, piar har
hdr teckrar 2ngaren MARSTRANDs histeria.

Den alltmer expanderande trafiken pd Marstrandsbola-
gets yitre trad fordrade &nnu ett snabtt och bekvimt
fariyg, som i fart och elegans kunde mdta sig med s/s
LYSEKIL av &rgdng 1885, Depn nva &rgaren miste dock
vara mera ekonomisk i drift &n sip Zldre, dubtelpro-
pellrige syster, som var en kolslukare av stcra mitt,
Visserligen hadeyiterligare tre &ngare tiliférts flot-
tar under 15 dr. Dock var 8ngarern ALBREKTSUND (189C),
som varken var spabt eller sdrskilt bekvidm, i mingt
och mycket en sdrling och ndgot av etti experiment-
bygge. De bdda &vriga, s/s INLAND (16891) ock g/s
TICRN (1899), var som bekant mindre enketer fOr den
inre traden, ddr man lade stdrre vikt vid lastdryg-
ret dn passzgerarkomfort,

Den nya éngaren bestilldes i september 1902 vid Lind-
helmens Varv, d&r bolaget tidigare byggt &ngarna
WESTKUSTEN, S:t ERIK och LYSEKIL. Redan tidigt be-
stédmdes, att fartyget skulle f3 namnet NMARSTRAND.
Likheten med fOregéngaren var pétaglig. Hir &terfann
man sdlunda det forhtjda fordicket, mellanddcket med
sina lastportar, dei Cppna akterddcket, aktersalongen
med sin eleganta plyschklddsel samt matsalongen under
forddck, Allt var sig likt. P& &vre ddck fanns sdlunda
dam- och r&éksalong. Kemmandobryggan, som givetvis var
helt Oppen, var i motsats till de dldre bétarna for-
hdjd, wvilket férargade mi&nga resenirer, d2 man inte

BILDEN TILL HOGER

S& var det dd, MARSTRANDs brygga ser nog sd inbjuden-
de i sommarsolen. Kapten Skantze f£&r befdlet pd sin
brygga. Mannen vid ratten #r formodligen Hatte-Nils.
Vem dr de oklanderligt skrudade herrarna f£8r om kap~
ten?

Foto ur Vikarvets samlingar.
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fick nigon utsikt forbdver. Redan efter ndgra &r bygg-
des dock bryggan in och gav skydd &t befdlbavare coch

rorsmabt.

ingarens ldngd var 40,56 m, bredden 6,31 m och ma-
skinen utvecklade 550 ihkr, vilket kontraktsenligt
gav en fart av 13 knop. Vid provturen, SOm foretegs
den 9 juni 1904, uppnéddes en genomsnittsfart av
13,25 knop och vid forcering 14 knop.

"

MARSTRAND blev bolagets snabbaste fartyg och ldr ock-
s% ha rekordet pd strdckan Goteborg - Marstrand. An-
garen konstruerades av ingen mindre &n Hugo Hammar,
som d& var konstruktionschef p& Lindholmen. Det be-
rdttas, att han vid sina resor till sommarndjet pd
G838 endast fiardades med sin egen skapelse, express-
4ngaren MARSTRAND, som offererats till ett pris av
138000 kr.

Négra dagar efter den lyckade provturen saties MAR-
STRAND in pd& sin ordinarie trad Géteborg - Marstrand -
Lysekil - Gravarne under befdl av den myndige kapten
Olle Skantze frdn Molldsund. Han férde tidigare énga-
ren WESTKUSTEN och med sig pd det nya fartyget hade
han sin tillgivne rorgingare "Hittenils" (Nilsson

frdn Hittan). Denne var en stor beundrare av sin chef.
Bittre skeppare fanns inte pd& denna jord. Ndr kapten
Skantze avled 1916, ytirade Hdttenils: "Han pryder

sin plats, ddr bhan ligger."

BILDEN TILL VANSTER:

s/s MARSTRAND anldper Marstrand i juli 1949. Légg mirke till
hur smalt fartyget #@r, Det lé&nga svarta rdret pa forddck &r
det s k biffrdret, skorstenen frén kiket, som alltsd lag
under backen, Langst forut sitter en praktig strélkastare -
sdkerligen vilbehdvlig vintertid.

Foto Dag Almén,




MARSTRAND hade ganska f& befdlhavare under sin 48-8ri-
ga tjdnst i Marstrandsbolaget. Nér O.A.Skantze over-
tog befdlet i BOHUSLAN 1914, blev hans kusin Albert
Larsson befdlhavare, men denns man, som dven han kom
frin WESTKUSTEN, dog hastigt redan 1915 och eftertrdd-
des d& av sin bror kapten Claes Larsson, som tidigare
f5rde ALBRFKTSUND, Han stannade ombord till sin pen-
sionering 1937, 48 han var Sver 70 dr gammal,

Kapten Larsson var en omtyckt och fin man - en vefdl-
havare av den gamla stamnen, som visste sin plats och
satte sig i respekt bland sina underlydande , Han
limnade ogdrna sin plats pd kommandobryggan, innan

war r®Ads slutstationen. Claes Larsson var fédd i Mol-
18sund 1866 och gav sig efter avlagda examina i Strdi-
stad ut pd en Aventyrlig resa som styrman pd en av

de tre GSta kanalbftar, som 1889 sdldes till Sydanme-
rika. Delvis med hjilp av segel kom man s& sminingom
fram till det avligsna mdlet, ddr de smi &ngarna sal-
tes i trafik pd La Platafloden med i huvudsak sven-
ska besdtiningar.

Ar 1899 kom kapten Larsson till Marstrandsbolaget
férst som styrman sedan som befdlhavare i TJURN, IN-
LAND och ALBREKTSUKD, innan han betrddde MARSTRANDs
kommandobrygga. Han var en punktlig herre, som man
kunde stdlla klockan efter. P4 den tiden fanns ju in-
ga radiosignaler att kontrollera skeppsuren med.

Nir MARSTRAND anlénde till Gdteborg pd sin dagliga ex-
presstur kl 13, stod kapten med sin kikare och stude-
rade tidkulan pd Navigationsskolan 52 stidllde han sitt
fickur, nédr kulan f8ll. Kapten Larssons tid var ratt
tid, Det visste man vid alla bryggor mellan Giteborg
och Gravarne, som var marstrandsbdtarnas &ndstation.

Kapten Larsson fick under sina otaliga resor utefter
kusten minga goda vinner. En av dem var bohusskalden
Fredrik Nycander, som vid sin viins 70-&rsdag den 12
oktober 1936 tillédgnade honom en sirligt prdntad dikt,
som han kallade "Vit bdt":

A7

Fram over fjordarney fram mellan skidren,
Snévita &ngaren, smécker som haj

srusar och landar vid brygga och kaj.
Klippiga strdndsr, bur fagre I dren!

Sommarexpressen som vinthunden springer
vaggande vackert i gatt och i sund.
Uddar han rundar och vijer fér grund,
saktar och 8kar och bléser och ringer.

Kommer frin tjusiga, ilar

14ngt uppit kusten, pd samh&llen rik,
ndr nir det kvidllas en ldande vik.
Trossarne kastas och stilla han vilar.

Sdrla han stannar i natthamnen trygga,
arla han stdvar igen p& sin strit,
skyndar mot &lvstaden. Kdr i sin bdt,
gamle kaptenen stdr rak pd sin brygga.

Spejar framdt Sver végiga vatten,

#6r till signalapparaten sin bhand.
Nere i djupet det klingar ibland.
Rorsmannen rullar den kraftiga ratten.

Bat f6r min smak, jag i minnet dig f&sver.
Of+ta du bar mig, i sol och i mist.

Hdr i min dikt, jag dig tackar for sist.
Bir mig dnnu mingen sommar i vaster,

Anou en sommar férde kapien Larsson siti kdra fartye,
innan han unnade sig pension efter en ling och hed-
rande sjdmansbana och bosatte sig for gott i sin villa
pd Helenevik i li6lndal,
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MARSTRAND p& ingdende till Stenpiren 15/9 1951.
Foto Dag Almén,

Han efteriridddes av kapten John E, Mattsson, som f&rt
s/s LYSEKIL i mdnga &r. Nér LYSFKIL motoriserades 1951,
kom kapten Mattsson tillbaka till sitt férvandlade
fartyg medan JMARSTRAND Svertogs av kapten Thorsten
Kilner - dven han veteran i bolaget,

MARSTRAND hade under &rens lopp undergdtt flera om-
fattande moderniseringar. Nir s/s BOHUSLAN som den
férata verkligt passagerarvinliga salongsbidten sattes
i trafik i mai 1914, forefdll de Svriga bdtarna trots
sitt perfekta underh&ll och en ovedersdglig elegans
en smula gammalmodiga. Krigsdren och den efterfdljan-
de kristiden medgav inte négot systerfartyg till BO-

AncE

i

HUSLAN, som man férst hade boppats pd, I stdllet mo-
derniserades de gamla med bdrjan pd S:t ERIK 1920,
1922 var det MARSTRANDs tur att undergd en liknande
forvandling. De bdda fngarna kom att likna varandra
ganska mycket. Som barn hade jag vissa gvérigheter att
skilja dem 8t, nér de passerade forbi Hjuvik. Men
fartygen féretedde fiérvisso ménga olikbeter, vars de=-
taljer jag snart ldrde kénna.

MARSTRANDs dicksbyggnad var sélunda av plét, brunmi-
lad f8r att ge intryck av teak, P4 forkant inreddes
en trivsam inglasad dédckssalong, varifrédn man hade en
underbar utsikt dver farled och bryggor - en omtyckt
uppeh&llsplats f&r forsta klass passagerare. Hogst
upp tronade kapten Larsson pé sin kommandobrygga av
gldnsande teak tillsammans med den trofaste rorsman-
nen vid sin vildiga ratt, som i storlek Sverglinste
BOHUSLANs médsterverk.

Matsalen 18g fortfarande under fOrdédck mern man hade

ju f4tt en fullstdndig kompensation for den tidigare
uteblivna sikten férdver., I samband med ombyggnaden

sigs maskinen Bver och elektrisk belysning infordes.
weneratorn drevs av en liten De Laval d&ngturbin,

Det var silunda en elegant kustdngare, som i mitten
av november 1922 lade till vid Stenpiren fdr att bér-
i3 sina vinterturer betydligt béEttre rustad som kom-

binerad last- och passageraresngare léngs den ofta
stormiga Bobuskusten,

Marstrandstdtarna har som bekant klarat sig forunder-
ligt vil undan svidrare olycker, WARSTRAND hér inga-
lunda till undantagen, Nen under férsta méraden or-
sakade &ngaren holzpget en utgift pd 1082 kr. Genom en
misslyckad mantver rfkade man sénka en mudderprdm i
hamnen = ecn bagatellartad olyckshérdelse,

Virre kunde det be giti en mirk novemberkvill pad 30-
talet, d& hon drev pZ grund under en hidftig stormby
utanfdr Smigen, Under den relativi korta regr- cch
bagelbyn kunde kapten Larsson inte ens sikta gisstaken
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i foren. Innan ban hade mijlighet att nérmare bestdmma
sin position, var grundstdtninger eti faktum. Passage-
rarna sattes iland och é&ngaren lyckades ta sig av
grundet obetydligt lidck. IFed hjdlp av pumparna kunde
hon hdllas l3ins och tog sig utan hjdlp till varvet i
Marstrand f6r reparation.

Marstrandsbolaget fick allt storre konkurrens frin
bilar och bussar, Passsgerarunderlaget minskade och
driftskostnaderna tkade, Bland annat méste bostéderna
DygEas om.

Detta skedde 1947, wvarvid matsalen flyttacdes upp pé
déck till den f8rut omnémnda ddckssalongen - en gan-
ske dyrbar ombyggnad, som dock e]j berirde exteridren,
Annu ndgra &r kunde hon fullftlja sina expressturer,

Ndr bolaget 1951 ombildades till larstrands Rederi AB,
dvertogs hela flottan for 175000 kr, varvid MARSTRAND
varderades till 55000 kr,

1953 var fngaren mogen for f&rsdljning. Bolaget ansdg
gig inte ha rdd med att vehflla de bdda koleldade far-
tygen MARSTRAND ocn WESTKUSTEN, vilka sdldes till Egon
Stjerna i Malmé for att sdttas in i Oresundstrafik,

Den 1 februari antréddcées farden till Skéne. MARSTRAND
bogserade sin dldre syster mot nya dventyr., Nen i
vinternatiens mdrker slet sig den obemannzde WESTKUS-
ten, medan NARSTRAND gick in till Varberg for att
invirta dagningen. Resan fortsaties till Malm& utan
kollegan pd slép.

Nu utrustades fartyget for utrikes fart och sattes s
smdningom in i trafik mellan Malmé och Tuborg under
namnet OREBORG - ett namn, som tidigare burits av fdre
detta Bohuslinska Kustens &ngare BORGILA, wvilken

sflts till Belgien f&r skrotning.

De eleganta bruna Sverbyggnadern: m3lades vita, vil-
ket piett oftirdelaktigt sdtt framhivde hijden. In-
viandigt inreddes den obtligatoriska "tax free shoppen)

UREBORG (ex MARSTRAND) i Malms 8/7 1953,
Foto Dag Almén.

utan vars existens trafiken inte skulle ©bli lGnande.
Frégan &r, om den Over huvud taget ldnade sig, Fariyget
var gammalt och blev med £ren ganska illa medfarei.
Pannan klassades ned och farten lar ha sjunkit zill
blygsamma 9 knep. Det fanns stdrre och bhekvamare far-
tyg i Bresundsirafiken, dven om de i allmdnhet inte
drevs med &nga.

Den forr sd eleganta marstrandstditens tid var ute.
Ar 1956 skrotades CREBORG i Tutorgs hamn, saknad av
alla, som uppskatitat MARSTRANDs trivsamma expresstu-
rer ldngs va&r vackra Bohuskust,






ArsuiTET,

Den yttre inramningen kring detta drsmdte skiljde sig
nogst vidsentligt frdn de fiéregdenda,

Lérdagen den 22 september avseglade &ngaren frir Sten-
piren, Vddret var diligt med ostlig vind och regn.
Skeppet férdes som sig bor av Sdllskapets crdfirande
sjdkapten Forssblad., Ztt &ttiotal medlemmar utgjorde
passagerarna.

I tdtnande regndis seglade &ngaren norrdver medan

virmen ombord stilla pyste i rdren och elvakaffet dracks,

Kalvsunds éngbétgbrygga blev &rsmotesplats och hir fdr-
tojde fartyget. Arsmétesférbandlingarna var sedvanlig?
strikta och odramatiska.

Efter &rsmdtesfirhardlingarna vankades en h&rlig land-
g8ng (!) med &1 varefter de som hade goda regnkléder
eller dykarutrustning kunde btese Kalvsund i Osregn.

Uverraskningen kom under hemfdrden. Vi bade just passe-
rat "Porterbrdgga". D& Klippan var tvérs, bléste BO-
HUSLAN pl8tsligt tre l&nga med &ngvisslan. Jaha, tdnk-
tes det forsirétt, nu bhar nigot fartyg vid Eriksberg
hdlsat oss eller ocksd har kapten sett en bekant i
regndiset pd Majnabbe,

DAl

Tre ldnga, latt forkylda och avsevdrt gdllare svars-
signaler! Ur en &ngvisslall Allmdn rusning ut pa dick,

MITTUPPSLAGET:

s/s BOHUSLAN och FARJAN 4 pd ingdende mot Stenpiren
22/9 1973.

Varsdgoda, en paradbild med de av Sdllskapet drivna
dngfartygen. P4 grund av Gustaf VI Adolfs bortging

bédr fartygen sina flaggor sédnkta.

Foto Sven-Anders Boman.
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P2 vir styroordssida stivade FARJAN 4 kickt med smil-
lande flaggor och en fana av stenkelsrdk ur skorsienen.
Bida fartygen f8ljdes sedan &t upp till Stenpiren,
Bfter ett kort uppehdll vid Etcora Bommens farjelige
aveeglade Angfédrjan utan passagerare f&r vissa manii-
verprov ute pd Elven,

Cmoord i BOHUSLAEN drdide sig 8tskilliga kvar i salon-
gerna fér en s8tille praistund,

krsmiitesturen var BOHUSLANs sista segling fér sdsongen
och hon bdrjade direfter att avrustas.

*

STYRELSENS BERATTELSE OVER VERKSAMHETEN FOR VERKSAN-
HETSARET 1/5 1972 - 30/4 1973.

Seglationssidsongen_1972 inleddes pd samma sdtt som 8-
ret innan: proviur den 1 maj, f8ljd av tvd heldagsturer
till Trollbittans "Kanalfestival" den 6 och 7 maj. S&-
sorgen avslutades med en medlemstur runt Tidrn den 10
september, Med undantag av denna lamnade de sex med-
lemsturerna ett goit resultat. Liksem f&regiende &r
dgnades de bida sista veckorna i juli &t Goteborgs-
Posters arrangemang "Bohustalangen" med tio anlip mel-
lan Ockert och Stromstad.

Fartyget var rustat under 140 dagar (forra &ret 142)
och antalet gingdagar var 63 (férra &ret 62). Aven den-
na sidsong var fri frin haverier, Tillgéngen pd tesdtt-
ping var tillfredsstillande p& maskinsidan men négot
bekymmersam betriffande ekonomi- cch dickspersonal un-
der vardagsturer, Fem befdlhavare har alternerat med
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mellan 8 och 25 turer vardera, varjédmte ndgra befil-
havare anlitats for enstaka resor,

Underhdllssasongen_1972 - 1273,

Intendenturavdelningen fick under vintern en efterlidng-
tad upprustning. Den gamla frysboxen, som kunde vara
inkopplad endast d8 fariyget hade stromfdrstrjining

frén land, ersattes med en stdrre rostfri kyl-och frys-
enhet. Vidare installerades en diskmaskin.

For att méta det stegrade effektbehovet pd fartygets
110 V likstromsndt inmonterades en nyanskaffad dngdri-
ven generator, som tidigare tillhért s/s NONARDA, me-
dan den gamla lysmaskinen klassades som museifdremél
och placerades i forrdd., Den fick dirvid sdllskap av
den Sefflemotor, som drivit nddgeneratorn och som un-
der vintern ersattis med en nyinkdpt dieselmotior, In-
om maskinavdelningen médrks vidare ett nytt mellanstyc-
ke till kondenscrn samt en nytillverkad innerskorsten.

Décksavdelningen fortsatte restaureringen av salonger-
erna, denna gang med roksalongen. I samband hdrmed in-

koptes teak for en kommande renovering av bryggan.

Under &ret tecknades ett avtal mellan Sjcfartsmuseet,
igare till FARJAN 4, och S5dllskapet med innebdrd ati
Sillskapet pd vissa angivna villkor skall svara for
drift och underh31l av &ngfidrjan. Under det hir redo-
visade verksamhetsdret bar detta endast inneburit re-
lativt obetydliga insatser frén Sdllskapets medlemmar,

Vid &rsmétet 1972, som h8lls ombord i VIKING den 9 ok=-
tober, valdes foljande styrelse:

ARz

Stefan Forssblad (ordf.), Knut Svenningsson (v.ordf.),
Margareta SGdersirim (kassar) Kristina Bjorkegren
(sekr,), Lennart Holm och Gerhard Leimalm med Sven
Faijersson och Jan Olofsson som suppleanter, I S5all-
skapets styrelse har dven ingdtt Nils Rydbeck och Bo
Starmark som representanter for Angbften Ekonomisk
Forening.

Styrelsen har samlats regelbundet och hdllit 13 pro-
tokollfdrda sammantridden under verksamhetsiret.

Verksamheten inom sektion 1 (fartygets drift och un-
derh&llg och sektion 2 (planering och uppféljning av
arbeten) har redovisats ovan. Inom sektion 3 (kassa,
inkdp, forrdd och medlemsregister) har den mycket
gliddjande fortsatta Skningen av Sdllskapets verksam-
het framtvingat en fastare planering. Fir att f&
battre kontroll och styrning av de ekonomiska resur-
serna pibirjades under &ret budgetarbete enligt drs-
mBtesbeslut, D3 detta &r ett arbete, som successivi
midste forfinas, f&r det pdhtrjade arbetet ses som en
bSrjan till en mer detaljerad budgetering.

Antalet medlemmar har visat en viss Skning. Det med
Enghﬁten Fxonomisk Firening gemensamma adressregiatret
omfattar 1182 namn. Verksambeten inom sektion 4 (£8-
reningsverksamhet) bar f513jt tidigare linjer, Tid-
ningen Angbféten har utkommit med fyra pummer, S&l1-
skapets verksamhet har som tidigare rdnt positiv upp-
médrksamhet i pressen, Kontakten med inbemska och ut-
ldnska systerorganisationer har yiterligare vidgats,

Under vdren 1973 inleddes ett samarbete med Svenska
Jiarnvigskluoben (SJK) f£6r planering av en gemensam
medlemsresa med dngtdg - &ngbdt i maj 1973, dvs efter
utglngen av den hir redovisade verksamhetsiret.

Goteborg den 30 april 1973
Styrelsen



ARSREDOVISNING FOR SALLSKAPET ANGBATEN I GOTEBORG.

Féreningens ekonomiska stdllning per den 30 april
1973 samt resultatet av verksambeten fdr tiden 1/5
1972 - 30/4 1973 framgir av nedanstfende Balans samt
Vinst~& Fdrlustrdkning.

Iillglngar

Kassa 82,00

Postgiro 7022,33

Bank 23314,

Checkrikning 399,25 30888, 29

Skulder ogh Eget Kapital

Diverse skulder 2100,00
Leverantidrer 24497,00
Angbiten Ek,.For. 6252,00
Bget kapital
Ing.balans./.14725,23
Arets vinst 12764,52 /e _1960,71
30888, 29

BILDEN TILL VANSTER:

Skdrgldrden hade goda Angbdtsférbindelser dven pd vin-
tern. Nigra stdrre folkmassor torde inte ha medfsljt
nir termometern visade minusgrader men godsmingden

var stor. Hir mdts dngarna MARSTRAND och BOHUSLAN
i lMolldsunds nrorra inlopp i mars 1951.

Foto Dag Almén.




Vinst- & Forlustrikning for tiden

1/5 1972 - 30/4 1973

Intékter

Seglation 119291,00
Servering 21968, 20
Medlemsavgif ter

Kostnader

Bunker 12246, 37

Férborukningsmtrl 10176,81
Hamnar, Férsikr., _15754,60
Proviant

Underhdll, Mtrl

Forening, Tidning

Arets vinst

141259, 20
18636,75
159892,32

38177,78
27538,39
70152,89
11262,37
12764, 52

122822,22

REVISIONSBERATTELSE.

I egenskap av revisorer i Sdllskapet Angbdten fir vi
hdrmed avgiva foljande revisionsberdttelse for tiden

1/5 1972 - 30/4 1973.

Vi har granskat redovisningen, rdkenskaper, protokoll
och andra handlingar, som lamnar upplysning om S5&ll=-
skapets ekonomi och f8rvaltning samt i Svrigt vidta-
git de granskningsdtgidrder vi ansett erforderliga.

Under revisionen bhar icke framkommit anledning till
anmarkning betrdffande redovisningshandlingarna, bok-

foringen eller forvaltningen i ovrigt.

Vi tillstyrker,
att palansrdkning per den 30/4 1973 med omslutning

30838,29 faststidlles ,
att styrelsen beviljas ansvarsfrihet f3r den tid re=

visionen omfattar.

Goteborg den 20 september 1973

Bengt Starmark L.Nygren
*
SJOMANSSKROCK.,
Jet plstis, att siomin dr skrockfulla, Man skall sZlune-
da undvika att g2 till sjdss en fredag och absolut in-
te om det samtidigt rikar vara dern trettonde, Han slall
heller inte putsa skeppsklockan, vilket ocksZ sigs

bringa otur,

I somras gjorde vi badadera,

fredagen den 13 juli avgick zflunda s/s ROYUSLIN frin
Stenniren och framemot midnatt smig vi ess ljudldst
in till Sovallstrand, /114 gick bra, Jet d%ir med sjo-
manssxrock var sikert tara en myt.

“tt par veckor i somras hade Jjag ndjet att tillbringa
omvord i virt fartyg. D& jag tilldelates navigations-
nytten som bostad och dessutom ofta iiinstpjorde som
rorgingare, Toll det sig naturlipt, att jag pd ledipga
stunder nysslade med ati snygga unr pd Zryggen, la-
skintelegrafl, naitterhus ocn retitbeslay puiszades Tlan-
ka, Tloclan sdg doclt litet schahbig ut, HNar mar gfi till
tj8ss fredagen den 13 uten att nigot -inder, s& kan
man vel utan risic oclesa »utza klockan,
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srart blidnkte den i kapp d gommarcsolen oeh Lrrgoan
S - - - 1 - " o % - ~ »

s&g riktigt vresentavel ut, nir befilhavaren anlinde

Z

men det tlev ingen avging vid den tid: n, ligslki-
nen stod stilla oca i maskinrummet ridde fenril veri
samnet, Vad hade hidnt? fxeln $111 cirkulationspumnen
nade gitt av, D4 brottet ldg utanfdr lagringen, kunde
vira duktiga maskinister svetsa ihop axelr, och efter
ett par timmare arbete var pumpen nmonterad och funk-
tionscuglip igen.

Strax fére kl., 12 ldmnade vi Stenpiren och gick utom-
skérs till Smigen, dit vi anlidnde efter fem timmars
gdng i vackeri hBgsommarvider lagom att inleda Bohus-
talangene andra vecka,

Hidanefter kommer 8tminstone inte jag att putsa skepps-
klockan, Jag végar knappast tidnkz pé, vad som kunde ha
hant, om jag dessutom gjort det fredagen cder trettonde.

Dag

BILDEN TILL HOGER:

Ett sommarminne. s/s BOHUSLAN limnar Lysekil 1972
med medlemmar ur Sillskapet, vilka kommit till Ly-
sekil med Angtiget. Den skarpdgde ldsaren ser tédget
pd kajen akter om &ngbdten.

Bilden &r unik ocksid genom den vackra enslinje de

tvd bottenfasta fyrarna Dynabrott och Brandskidrs
Flak bildar. Fyrarna bogserades kort ddrefter ut till
sina platser utanfér Brofjorden,

Foto Mats Hanson.
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OMBORD - AKTUELLT FRAN FARTYGEN.

s/s BOHUSLAN har lagts upp fér vintersdsongen och sedan
avrustning och skyddstdckning gjorts, pidbdrjades vin-
terarbetena.

Som vanligt skall mycket gdras.

P4 maskinsidan skall frémst cirkulationspumpen till
kondensorn bytas ut. Det arbetet kan bli kostsamt be-
roende p& var och hur en sddan pump kan erhdllas.
Vidare skall hela slidomkastningen renoveras - ett
tidsddande arbete.

Fartygets varmvattensystem har inte varit tillfyllest.
Ett helt nytt system skall installeras. Det skall
alltsd i framtiden endast komma varmvatten i i de
ddrtill avsedda kranarna och inte kraftigas &ngstrdlar.

Att vara museal betrdffande vattenklosetter &r inte
sd& tilltalande, varfdr vi nddsakas installera nya si-
dana.

Detta var de stdrre arbetena pd maskinsidan, Till detta
kommer naturligtvis mingder av ospecificerade rutin-
jobb, t ex Oversyner p& huvudmaskin, hjdlpmaskiner,
pannan, elsystemet., Arbeten, som krdver stora perso-
nalinsatser och kapital.

P& ddckssidan dr det ndstan lidttare att ridkna upp vad
son inte skall eller bor goras. Vi har ju en jubileuns-
sdsong franfor osS....

Babords livbadt mAste renoveras. Inte s& att den pidminner
om en tesil, men den dr ful med flagnande fArg och
ingrodd smuts. Skréna pd bAtdidck midste sdttas fast
ordentligt.

Bryggfronten repareras och renoveras. Ny bankokteak
har blivit inkdpt och bryggskidrmen skall helt for-
nyas. Den gamla bdorjar bli en aning gles av ménga Ars
skrapning och man ser snart sol,mine och himlens
alla stjadrmor genom den.

"Inomhus" skall trapphallen och 1.klass damsalong
renoveras, Damsalongen skall lackas och méblerma kléds
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